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Actual Condition and Evaluation of Traffic Education
in the Federal Republic of Germany
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Based on the data put out by the Federal Bureau of Statistics, studies on
participation in traffic and on the special dangers children are exposed to in road
traffic, hints as to the age of children at which traffic education should commence and
the problems to be paid attention to are derived. The improvement of child safety is
also called for for economic reasons. Child accidents involve economic costs because
of the money required for the physical and social rehabilitation of child victims and
because the working potential will be lost for the future if children are killed or suffer

permanent disability. This paper compares the accident costs of students with the costs

of in-school traffic education.
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Most important causes of injury accidents involving child pedestrians
aged from six to fourteen years in 1980 by month and time
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&5 T50% 0 5100% £ TEEN»H 5 (Eubel &
Wirthmarr, 1980), 4 52 A, FHEAVEERD 28
HCTHIHEZFHT 22 2250w T, 2Bk
DEFE « AR DEREEDN T LR TuZewn,
FHEAYZ DRERIZTE S 72RE, MBS T LT
WAL~ AELTWwa, UL, fBkick
DI LCHIREDRED FORmEZ % T2HI2,
FRMTH 27 77 2T 0wy 2 Ei3—
Y7,

PEERER TERISICBITAE FA4 v &MD 7 )
X273, FECHESITELHIZER B L L
TEIZEMT 5551 8ET k7 DRTEIZ O W
T—HLZZRYFVWZ LT 5,

PR A TIRGmIC e > ok, lBRARKE
(Priifbescheinigung) # M4t L727% H1E, €7 725

HEFI57 49 H
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Osifd Fizdi) 2 s LT b L v, ZooilBRIHECH
BB TH Y | BT FEBGERE BINT 20 L ) s
BRI N T WD, WA YDTXTDOMT,
BAEMBED T —=D—12, HlZ L 25l B b
W) EFsTh i3, &7 7 lBRAKEE & I
T 2HERD DI, DT T, T 7 7L —
Z (Mofa-kurse) 7V EMSI T 5, Lo L., £l
WET7 7L -2 L 27 7 B A THEMT S
Z ¥ 3. Nordrhein-Westfalen J|D & TFF ] LT
Wb,

T DR BEE DALE D & M E D AT g
P HRTZHL NI ETIEH 5D, AR MEBE
BEEFEE LTELTECL DHEBDLEDNAE
HOTwb, IR0 7 ) %27 21283 250480
(Heinrich & Hohenadel, 1981) T3 . “Fa8@E
A TSR ERDLEEZ P LE LTV S Z EHH
L ety — ). EBRGITEIN L —= 2 73,
AR FHEH I T — 2 € 7 7 Il 2 — 2 2 65t
ELT, FEAEFERBEIN TN,

2—2 ¥BOEHE

S DRFSEEE), &) DT A v i R4S
ff5Ar (Bundesanstalt fiir Strafenwesen) @ #+#%
fF7E M (Bereich Unfallforschung) #¥19724E L1 %
A= TF7 %MW T - T E 2RSS, FHE
TG SR L7 & 9 12, PRI mEE 574
PAETEIVEHZEDREZI NS 4 HIF, 2l
AP LMERIZRITTHRIISHICKREL DR
b, COHE, KD EEHICEETIVENDH D
(Heinrich, 1980), f-f725H (35E40C A $ 5 LI
o, TTICHITED L ISHEER S & LTE
BAGRIZBNT 5, > T, 2% & LFERITAY
LT o8B ELHRTA2OTIIETEL LWL
£,

R E %4 £ TULEICHERICT 37251211,
SEICEIDHBOEETIEILL, Eibv—=07
TR R H D, ZOEMME L, T
DGR 65F 6 N2 Tirbil, £Dt%—HkiE
BTEREINE, 2O —=0 7V TRMELRET
DEREBHT L) ET 5% 6, RIFHDRKAKTIER
HETH B,

W72 bAD BB EDONEL, 155 Dk
RMBFEL TV EARICE > TROLENEDTII %A L,
CLAREL IO TRESIN DL E» D B,
AR, Bl 1 NSz D I KED Tz B A -
TL B, B2 IFHMERPFLTIE, IAEAD
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FEIEARTER R I KIS AL T B I II R RS
5o % DT EIHERIR AL Z ) & RMBE. 2L
DR L TWb, B2, H2irdkoH
fHIMWT W L, BEDEMETH 467z by
FELTWS, L2L, L TUILHLWIET
B DD WMERPC AL AT T BEE R RICH L T
LD EENEE ML T D LR LA WD TH
%,

2% (Sozialisationsforschung) o #EH1C
X % & (OECD,CERI, 1976; Liischer, 1977) . ki~
DRZEERECHENT, Z0DOERL B THANITS
# (Sozialer Agent) ; 25D ITENEIEICEI L L T
W, FEPHATE E LT, b KU T
BT L 7FEORICH B, k5 L ROEM Btk
ZR-OTWEDIE, W) FTHL S MBITENZT L,
LU, WA D2l EIC L - T b B 7%
BEATHLIZLTY, Hl, o EkiEeH
FHERIBICLIRICHLT 5 2 L3 TE LV, ZHZ L
13, Mz RN EE I M FE 29 LT BHE
R SR E REO,

— RN 5 T, B FRADITEIEG (Naive
Verhaltenstheorie)” 12fi: > T3# 1) (Laucken, 1974,
1976) . LBELER) =B e X - Tw e v (Ban-
dura, 1976), 72 & 2 fEDFEBFIIM AT 5 3E KX
M Eh, WLV LD H-RDOITEIERICH
BLTWDE, bbAA, WMBLIIZFNZ L8N
DnTIInZewn, JHIIEMHUC L 2 E 084
I2HTIZE % (Gerber, 1978), 7z & Z igips -t
ITENEE IO TRYZFEI 22— L2k LT
b, FHORERECEERELZEL CHUE LW
RO, ZBEEOENEL L ToO@MEITTICH S
3w, 2F ) WBH T, FHORTRE
(Anzeichen) 2* &, T &My, br—=v
ZIZHWE FEZ ELCHITT 288 2H 5, LD
JfEAHllr O BEE 2 F 250 1) TH 2D % WBITIR
I, WRRICKUTH S, D EICH %
BB FEZ BN 2HEN B L U2 0 E R iR
DHREBET DHEN %2, WBHIZHIZOITET
ZEDUFEN L HEE T H BREIEH G,

LRFE (Elternerziehung) (2. & AZHE OH ik
THD—DL LT, RWHEELTETE), Wbk
DEHEITMELE L 72012, 2D
FiEHifE L T % (Lischer, 1977), #il#E &
WO IS, INHDMAE BT 28 X (3 F 2000
Fo7EP)THS, L2rL, TTITHMWALALZ E
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TH LY. KMEE LORBUZOWTT k35 f 2 %
H2rE b1z, MAMICELAEWZIT ) MHKAR
(Ansprechpartner) 2% ERHZIZIVETH 5,

F A a8l ik %2 (Deutscher  Verkehrs-
sicherheitsrat) »7'm 75 4 1l & 48, (Kind
und Verkehr) o & %7 HEED— 3, TBIHM)%¢ 8
KRD R FE DIz DNEE RN DI & LTD
LR# EL TH 5 (Deutscher Verkehrssicher-
heitsrat, 1979), LRk H IS0 7L NEEAE S
o EEHIT, FRRNTHEE S NHREH0E  (19814F
TL1,500 ) & Wil & DB DPYHERCFH TIM S
nTHY ., LBz B (19814 TH200,0000) 13, A
N BB ICOWTOELELT B8 &6
LREITBEIENTES,

7'a 77 s~DF a4t (Limbourg & Gerber,
1979) " FTICEBINTBYN, ZOHFEITLY,
FHICZREE 2T RN ZWBLUCHIZOIT S E S
CENTE, B3 ES Ty e i &
LB &)1 oTe, bBAHA L —=r TRk
vt (3~ 4% DA Bllebr»end L

FHEOMB & DT 2% 518, 32 AIZE T%

LTLE) L FELLTFNEL L0 it
LRl D7 BT T LT, THEELBRTO 72560
KN E2LRET BDOH LT 7o —FD—2, T
HY . D@L 2GR L L TOLMEE D
ZESEMITHZ TV, T2, 7’a 77 403
KOHEAZA T B,

1. THOFEHET L L LTHOANELDITHO
BEWE, KALBIZERSE 5 2ONKFEE),

o, FHEEDIFEHIARELE IO WT D F 54 /3—~D
THHRDIEE,

N, L7 S ONSEE AR 2 S5, KBy AT
L% fHEDITEIEIB IS E A S5 2k,

CITEELEZHIF, KBHBEETIVEEMT
AR L7cE LTH, MDERDGAAER EBE ST
WU, BEAERINICIEEL LW ENn) 2 &
T# % (Echterhoff et. al. 1982), # 2 T. 19804
8HIH #1-T, 4 miE (StraBenver kehrs
-ordnung) # 3 4 2 a HITIKDNEDE H L ifi A
Iz,

ML A3 E, M2 R 26, EREIC
LT, BELTETEEZEDIE, 7L—%%
WICwEE L s L) e REBICBCZ L2k ), i
AR BEBMMEND bR 2 PR T 52X ATHEIL 2l
e b7,

EIBEAE % 45 Vol.8, No.d

CZTREN T R EHIER D KIEL, fEk» b
AT DRI B W TIRRKBI T W 2ps, i
BRMELETOMLINDICE SN THD, bbb
HARGL T, ZoOMEE AL EKS 2213, §l
2K ET X DTy Tlaz v,

T b V== DT A 7T T KAy ft5g
7 77 1 (Deutscher Kinder-Verkehrs-Club; KVC)
L EMKRILL T3, KVC Tid, 4i&bl Eo iz,
FAEBECMICET 27— L2520 T 5, F72.
FHE7H L ER TR LITENZME T 5 ik
WTo, BRI FolEZMBLLZ TS, T
Hi3, HEMLTHEHIIH ) 2 EDMmDTE DT,
KVCoit#i b v —=> 7Tk, THICAEMLE
BOEER 2 S TWb, RiZAFo—LTEL
NICFHRNED & 5 HM EIHER DN DT L KA
PRETHDTH B,

L, CHNOSITERMEE 7 0 7 7 LA
T, HIEEAMHECHT 27077 202 b
NT b, ERDHAEEE 7 0 77 LTI,
AT TICHERHICEN D 2 L ZHiEE LTwen
AL, i Qi RHE 7' 2 77 4Tl Aix
HREDOMFNIEFICKELHLAD BLIrNL TV 5,

Herten ifi 7° B ¢ L. Nornthein-Westfalen J}
ADAC® ‘44— 7 )L (ADAC-Sicherheitkreis) 7%
ELICIR LT ar 7413, WP EE— R L
T, D HERHEBERF B LY A iz
EETRED, TN ZEESRMNCH LTS,
£ 1 DA TSR CEAME, 3 £
HIZHOMA X Hizdina s to— L2 7—=& L
THYH., 4igICELLFHROmMBLICENSINE, &
2 MDBEAEM TH 5 Tl & QERdERTOE D)
Fia 13, FHIBITHER B ER TOLE) L,
Z 2 TORERGIRICH T 2#HE ¢ 5, (RDHK
MEZ 5HE EToET (A Y TR Eo
THUCHF A I LT D) TlI, &BE, F. BEr
DEELWMN & TEL TV,

27 a7 7 AOMAMITRDEICIH D, Thb
B, FATHERHENE ) K2 #mE T LB Rk T
EHEE, ST ar T ATIE—ODREDON %
TFNETHIET, ZORICHGAMBEE LT,
WICEH SR TN/ ->TB 2 ETH D, IFkD
e LT, BE LBz L) NS Liis—o
—ODRRL LTI T LERET DTV

(52)

iRik) ADAC=Allgemeiner Deutscher Automobil-Club
N vA#E 7 57 0 HAD JAF &Rk Ml

BEAI57 4 9 A
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WiEA 9, LaL, 2%t bnlornHiler
WEEKRT 52 LRETH L, ZOHA, ETL
(ZHBT & . PP &l & v ) S 7 B s
ERLLLDICTIRLELEHS ),
3. FHOEHICLIERRELORE
FHEOFHUCEET 2R Y) . wIFhos@pTcy, $
Wiz H -7 I ANIREZ 2T 5, ), &

TEWET 208K EL D, £HRITMZ T, b
DR G-HD NRHEE IR E L2631

ZEbHDH, BHEBEITXRTHZITEELA, W LA

LI EEFA T, bLbNOERZEEICHRD &
O R PHEL B,

4. BRIZH > AL S WNICIEE S 2T 72405
W (FE LTAHBE) (3, —FAYZ W LISHEFERIS
RGN 2 AR T B,

O, FIZH o 7 NBENSEERAL20) ~E ) 7
—2a YRBE#EEITI D, T2, IHDIEH O
NrHomTn =0, LI HEBIC L D IREL 72
LD DWE D 7212 5718 11 (Arbeitskraft)
cAEERA (Produktivkapital) 4% A L% s
b\, ZTORE. INHDFNh L ERERAE
D EFERREENCFIA T 5 2 e TE L % B,

Pl EoodR %k % [ ERARF SR A (Vorkswirt-
schaftliche Unfallkosten) & W35,

3—1 M ERERNEREMICEINI,?

EREFOERIEIANGEROGE, ROLD2E
ATV,

1) AR IE S (Ressourcenausfall)®: § 7 bH
ok, AFEL OV LEECEHEI—RIZL S
HFEMICLA, EEHHZFIET S L0 BKRTD
FiiEhh DiEK,

2) LB IR IE K (alternative Ressourcen-
bindung) : § & b b A RE» DRE L SN LR Y IS
BWT, HRUCEIVIRETEL 5 L5082k
T 272012, FEh EEERAERAT 5DICET
LA, BT, EERE2) ~E) 7=
3 U BIUERE, AETHE. R & v o) o8
AR N A0

DI LT AEBEIRETR ORI T L LT
DERIZEYBIES NS,

4. AR5 (Personenschaden) k& & (37
b b BB OP ELIIEE LA L))

O, HEEOBEMEIREE Loy (Thbb

WEBDWAD D T2 X ) 2, T, FEEEA,
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(53)

Wi, BEEINMEL EnGnTh-7eh)

FREHR T OBHFED LA IZIE. AEENIA
REFPLIEZBHIETE S, L) Did, B % »
SRS, KREN TV H NMEDF M I L T
HRWEGIZHINTE 526 THh b, FHITH LT,
THERDE D LD RO A E, FITHEL T
WDT, TR ERESSREE %5, Lrdb, £
DEMBDOIRE 2 RbRlI% H7%0x,

AHEIIRMBSETE L VDT, 2 BICRE
HEE b, THRDELLEDEEGE A - 2AIC
FREK L 50 E ) 23, RIS > TR - LR
WREL b, BEEIRNICHRETE L WA
3. BEEPREEL W LERTH DDA, B
HERL L TEDHLNS,

2B LT BRURTIOKE~DmE, D7l &
b EANDZE 123§ 2 AR R OFREE (3,
FE L THERCERN» O ) ) 7=
3 yERMTIDICURESINELZMEATRE 5,
IOV ) TF—=ayBHOKESE THARER
. (Reproduktionskosten) X BE3:Z L (I A[RET H
59 R LZNXMIE, THELIRD . H bW
bbb G LY AT LATHEFEITONLTWS
RO ICBNT, BEIOREZHOELTIZ L%
HE L Twa2»6THDE, 20 THAEEH, O
KESERETHNIE, AFORE L Z0O%EL S
HlthE (2 —Y) TH 5,

E AR LRI TR, ZOWAEEH 2442
4 EY (Sozialprodukt) ~o %5 & LTEFEL T
Wb, HEo T, EMIHD ANz, B2 ARE
Wl > TT 7RG H#fEllETHZ Lok
EXEpbH, LrL, LI UL EBE B
MG V- e VT —H— BIUMICHEEXIN
LARIT(RELENDIFEMEARZEDT), FH
IBHEBEO) B T =2 3 L IiEBETHRDY
2, MR E2iTH 2 Lol 4 b, D
72D, ZOHEPENFRRICL B L) 2 LT
WL XMDHE R TH D, BEDEMICH b4t
SERREDES 2 EET 546, FakL7ck)
HTEBORBIIRALEDH ) 20§ 58K
ICHDHELTH, ot v Bty 6§ g,
JoNE) T—3 a3 VEADPDLEROBEZRD ) NE)
F—va IR LLEH S, BAEONAEZ THEEE

WUE) F 4 v il Ressource (Wil (2, —#x Iz (3574 N
ERADM S % ERT B, 22 T3 TNREL OBk X
) 5N DRIk, G T TARTER L RT,
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LTy ZTMB D, 2EDOEEHEZR > TV B4
DIKEL D AR L9,

oAt 2 ) o~ ) 7= 3 X 3hc, B
EAVRRORE & B L, BB E DB TUE 2
o2zl RS ZOMBEHET LT
LRIIIME I NG, ZORHBTREZ LT, &R
Mraxtbospfihaitt L EMEARMO A, S F ) ek
DY —E ZREFED A PR MHK (Ressourcen-
bindung) # kL TH )| fit-> T, FEEH2RT
LOTHLEN) HTH D, HERMBGME, RS
Kl R EE A 14 (Unfallrenten) 3 & U973k
T EE, MEHED L IIRE2HE> SHERICH
BEFEINDIHL L EENOTINCITTEL L, Zh
SIEANRRDIRK T L Zeir i, BN gl
KTL%W, fiE-> T, FHEMICEEZIN LV,

PIARE R L T [EREA N o Fe Al sk
ICHRETH B ITNE L, 22T LTz,

[E] ARSI ROl o882 IEREIC S T 2 2 &
3, 7= AR D ATRETH ). LIFIZE~N 3
$ IR ELLELD AT HETH b,

3—2 HYEHMOHM

[ T oFF 98 #iL A (Forschungsvereinigung
Automobiltechnik e.V.) & I[§]T BASt (2, 7 v
R R ERF S (Institut  fur - Verkehrs-
wissenschaft) (2, A& O HEDFE (20 U 72 [H]
REKICBIT 2 PR A G 372 (Jager,
W. & Lindenlaub, K.H., 1977), ZORfEH Hi2Y
725 T, 19D BB SRR T — 5. Kbt
PREOD st 2 i LB D KI600ALD A1V T 7%
S UNICHERIR 24D B £ 21,2008 D L H KA
SR S A7z,

CORKEL ) DIEREE % BB HONE, A
W LZ2NEICERD T L Twb, ERLERITK
IZIERB 25 TH b,

B, ZoREMESE. BRI AG) DER
i (ERBHANOMA2AEY)) OB HREHIC
Abe® T, BEAELTEIESN TS, 212,
HRERAD K E D TH LD T, [EWEATERZD
b TH U % ZHkZc i 2 8 T O RGRUIE B S
T,

MEREF o WATD DIC & B & B
Koy % ki 2 DISRHEMRIZET 580 () e
V7= 3 SR SRR L Y) TIEL
AN 2D L Ok TH S (Table 5),

L RRGECHDE A BRI L A £100%

Epr sl 2 2it Vol.g, Nod

(54)

NI ED DT WD, BHHEOLATD
FEAYI%ESITELTEY, BHADLAIZIE
B&Z260% 2T H 725,

FHEEHEOHAT, BRI L2 RBEMEZELL
TH7oT I3, fHENLBRkEE (ERHD
KF) THH., FHEHDB% Iz HTD, K
TR RAE L ) TlE. CORMAZAREHE
(Produktionsausfall) & L T Ti37: <. FLIIME B fig
1 (private Konsummoglichkeit) O & L THE
L Twd, HEEHONEDH M L HiEE L W»
IBLED LA L & BT ITEIS AR L 5%
FHERTHHt T 2 HRWIEAH )5, L»rLZH L7
ELTY, BEEIZNIERLTEIDTII R\,

= —RE e BIEIRKII20% 12T E v, il
WREHIEHAOL A, FHERHNB L 212%T
HH, ELLTIUNE)T—va v HEH»LL 5,

B EON A, BHFEILLEL - T 5, BHER
AEIC & AR IOk T 2 BIRIRKR ORI, X
HHDOKIETH D, 2F ), BHAEOSLAL. B
BARE L B APEHURD PR E LEIGZ DD
W, TSN E L o, —F L R R
& BRI EERDB L £40%TH ) |
ZORIMoFESE, ALk THE, RREE»S% 5
PEOTFRETH ), BHEOEER )~ T
— 2 a VICRRTHERIZEADL LT LYY,

PIESM LT &Rl iz, H< FTHlERS
HICx L TR S APFETH ) . &) bk
1 NB72) D PREER L PR ERERL SN Ae

Table 5

FEHEHRBIE(180FE0YMEEEC—FEL TE
ELK-HD)

Average accident expense

(Modified by the stand of price

level in 1980)

= % (<ZJ)2) | 685,000 | 79,000 7,100
AR

' B B % 99% 88% 61%
—fEEH (99) (68) (10)
— B (=) (20) (51)
H B B %® I 12 39
—YNnEYF—ar (0.2) (8) (7)
—WE, FAEFHRELY (0.8) (4) (32)
AISTED 9 3y s s EAERO.5, 0.3, 0.2TEAIF L

S N2

* AIS1 Xl—TH 3

WRiEL)  AIS (##% £ R ; Abbreviated Injury Scale) (3§11l F2 /& # %
bYyiaEE, AIS1 (38, AIS6 »EC TH FIFKEL L 2AHD
BRELKECLS,

RiE2) RN 2 AIS2 nRUBHORME%E x, AIS3 %y, AIS4 /5
2z & LA,

X X0.5+Yy X0.3+2X0.2=79000 (=)L 7)

EAEKIEIBAH G N AHHEOTA LT,

BEAIS7 49 A
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WH A DR I¢ @ IS W Tw B,
Lo L. oM EH D4 B o 29 Rk
¥ETHHI L EMEMTH DL L) Zenb, i

D P ER O, A L 2T D, DF D,

THED AT TR0 7 B 5 AR K BB
e BEEOMNEI LA B, B ARES & 5 ER
Bl 10me D & 157K DERD T2 OWT DA, oy
MEEDOMBREL D, L LEORDY, 65D
WAL Ze gk MM % 5, (osEic &
BAEFERKIZ OV T LD Z L5 2 5,

512, THOEAI, B2 ) e T
—a VT A REMREAOE L. ADEA
ERRTRALSTWD, B¥G L, HHEHRITTHL
THEEHL)AGIRST A ZOABONE L F
WhrHETH b,

2% ) FH#(Kind) 5 & 0444 % (Jugendliche)
DEHEHORE L) 2EHBENH DT B2
DT, ROEHEHCE AR 7% ) DIEIED W EE
Y%A, CTOFEZIZHRNITH ) ZEFHERTR
R BAE L D) T3 7k & DR SECR IO
WTIE, AL B 2HBHFENELNTWS, £
T3, MRS TREINIAEEIRKICKDE b L
LT, BERICBSLINCHEEEH» AL SN,
BASt O3t T3 AGH A2 ) © 5 Hkx Dl
EOLFR AT 5T, Eito ki L), B
BB 2 F72ICGHME LIEZ 9 & LTwb, oWk
b3, 1979 /7804 1284 L2 iU D W TT b
., 2 OBs. BHORE 2 28T 5 iHiliskdE (3, AIS
(Hug BB R , Abbreviated Injury Scale) T3
L. BITOMGEE GEL, #5818 ThH b,

CDOHEBERERDPARINDDIZI824FEITH 9
FNHRESINTHD T, THOERFEHIZOWT
MR TRERML )R b, £NFEFT—REL
NDEELLT, AETOPEEHEYF D BHE
HoOBLMAEE LTHWHLE, 7275 L2o4A, b
L AHA T—WEN 7 B AREIS £ B4R KL DA
SEAEIE L2 BT T aUE 7 6 e v, SELHEITHT
FT2HEMEELEEEIN T WA, I 2Tl
EHCTWD, AL sL, HEFHEET LI L
TH L AR HO L, SEC AR
PEE ) i KEETH B0 5 Th b, .

O RKEDL DI F B E S 1980
ED A, P EORE ISR L TRDEBY &%
%o )

JECCHE 685,000 /L 7 (#96,850 /5 1)

IATSS review Vol.8, No.4

( 55)

HEfEE 63,0007 (¥ 630 41)
W% 3,500 7 (¥ 35)51)

3—3 FHOIMEM DN Gk

DR ERRZIZE 52 5% 518, BITHCA
iR D L9 12, BEEIMZems e & LT
AT L T b JiDAD, BEEDOR XD,
AR B - 72T ) B GEEIN 7 M S
DILRIIBLET0%TH 5, A6 A D
DA, TREEI S G, OEIGIZ5T%TH Y .
6 i 515D BHDTI%ITLERIUL TR Y B ) K,

RN Zcm g L L CRch > 72 Tz L
T, il BHETANBEFE 2T T 5 L, 19804
WAL EEREREARIE>LV 7 I2ET L, 2D
FAIZ19804F 124 L 72 i ¥ A IR 1 H HI3804E =
WD 4 %NS T 5, ANEERRICR->TAS
&L ARTHRRE~ L7 THD . BLZF TR
b, ZEIMZMBMTH S THFEH, & LTHHIC
Hholefthz&God s NHHERHII2UE- L 7
L b,

COHML Y T, YNHEEZZ RO L
Twd, A b, (HOBESIZOWT, THRTD
R AT S (IR E DR I 5 7 — 9 2
RIFITH206THDL, FHEOREEHO WAL Y
IZER L T FHEOFRE TR OIRRED L 5D
ATHY, B HFIZOE 1 Ao (itrpliE %20
LEGET B HE, PR ERHE L TB L% 2
ez pmbma i, AHHERBICmE SN,

T REUZEE G- L 72 A NI E 0 WA
L DIE, ARBX T/ bDZL W,

3—4 FWEHZNIUAT D2DEMDIz00 7

AR BRI EL LT FOET
HiTH 5,

4. HBAREENBE D 5B R RN 7 F X
ZAMliT 52 Xk,

O, RitR. BRGSO, R 4T
ARG BN, L L LITAET BARIEN R
L, BRI 726 SN BEEEN <A
F 2K T B R T—H% IS DB X AT A
Th b,

D G IO T

LML APRIL RIRD Z & 2o, B v L
3PS S DIRET 208 - Fhis e L 2l -
WT DLDTHIFIER S 4w, Efi%E TELTw

WKiE) 198248446 1 DM (85 K 4 v =L 7) =100/ (+10)
P
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SHPUZHOWT, ZOMREFNTE 24 561F. £
AU & [l IR 0 [n] b 0] fig Zc B ECE ] (vermeidbare
Unfallkosten) & 5T & %, 2 o) [ulbE o] i Zc i)
P & A RO (Nutzen) 20F3s, fhod 485107
77 A LT, 2o 3Rk e~ A - R
TH LRGN T 20 TH 5, Hiasa i)
D HHRISEEFENIBLLE 2 & IR DR E kL Tw
%,

KT EDKEDNEDH ST, it THE
A BRI TE e WHAICIE, TEARE M R
eI b, AREAISREHEZ LT
WAHIRYD . ARICIERIR L L ToHr HEEIZI N
T, TR L BZRICIRKET 228 E 20K
I DmELZE LTH, MREHD LA NAE
LEL-TLEIDLLTH S, LL, WEHH
HE L) D AT, AR A RS
DIRIT, MEDZ DNERAEDRERT, 2D
W, AREHAMRIC L DRSNS 2o1I2iE, 2
DIHEGOWEZ VR E T D, RS> LR
Z DAL E (Mindestwirksamkeit) %, %% )%
fff7e (Wirksamkeits forschung) 7 6 :Hili T X 5,

Z 2T BASt (3, #ESRERR EPEREE 1K
BEIZOWT, WEADFECE ] L 2l AHE W 2 L
L7z, DF ) FRBEE L\ ) BEMNE, B
WHOFEWEZWLTE20DLDTHEINE L,
FNHHMTHME TN BT, EDBRIEDHRAMS
REFLREIL LW EZIDLEI LEN DT
H 5,

4. VFHERES SUPEREE | BEORE
NEBEHER L TEREFRA & DL

SPRHE &3, AEERL R RIRT e & REE
LIZHIZOIFERDZLDTH D, 29 LIEWREE
DI 7 HEL & Rk IS, ZBEE O a7 HAZ
13, Rl 2 Wik 572008 h %, BREIZHIZ
iz 8¢5 +2H b (Heinrich & Lancosch,
1976) , 2 BRI IE L < MR T E BREN 2 HI2D1T
SHLHOIE, K2l DT -2 TH MK L
DfEkR & DFID xRy HEET —2D—2ITH 2
Hib,

A S NIMBEDN T, REDLME DK
T, OV D LDE N HED—DIZT E LI
Bk, I, B DR R E A S
BEDICEHBML TV EDIEENLTHSH I, 2F D,
AMHEH L) TN E R S AL, 2D LT

EIBE 0% 445k Vol.8, No.4

(56 )

HCh. 4> ) vt R 7007

WELTWS, BIEFTHLEZ S, koigmi 4
W2 2 A8l D EHKIZ O W T E R (3 4
LT WA Z I,
TOERALIIATHETH 5,
it > T R Al BOH S — AR — o AT
(Kosten-Nutzen-Analyse) # 1735 2 L (3T X7
Vo LA L. FREBEE DR 2 AR
HZBHIOIT, FRAMBHE DT & WAL ) gk
FREDREEH & D i 47 > 72 (Krupp, R. &
Elsaesser, L., 1979), “&48l#E # (Has—1HH &
W) B S LIRSS A 720213, EDRREDS)
BRI E Y SN2 T, RREE ICE
FTOHEMEBRIC L DIRET2HEMEDILED S|
FLOHERZ AT ) S L alheTH 5,
COWBICE LT =2 Z19TTHD LD TH 5,
197447 — Z 12D C RG34 TlE. 2l EH
HE BB, KESEFAMDT =D LD LIF
EAYTAREDFETH DI L2 LM LTz, #il

Z DS D BUIZ D

ORAEL ) TH, AR L L

LTI ng,

TAITIC & 2 EHE 2l EGREN T, 1 (Kind)
% 6 il 100 A & 10me LA F 15 AR o8 L ¢
Wb, Bl b 5T, 22 TOWPEREE T B
DEMBEIZONTIE, SFFELU LI FETRE
EDOMBEF B2 212, 1054 (15D W) %
24 S B IR N DY AN

4—1 RBEAEDOHM

T TR, DIRFECET 2 HMICITKRN D
DHEEND,

RGNS 72 ) DBEHO NFE
BBEE L L THREIDE R E
- TRl DIRFEITH G S EM

TRy DIRFEET ) OIS REL D N

3. 197T7T4EDGA. MHEB L2 2>V 2 Th-172

o

FEERERIEICEE £ 29,000 =L 7 5 S 4,

ZHUFRHE L AN K222 TH D, —H. T
SRR TR (1074 2B <) 12l 1481,00005
PO T s, AU EE 1 A7) #9922
PN THD, ZOHRHD WKL ) IZEET DR
i (Brutto-Bedarf) 12450 W T w5, Y% H L
(. #pfiosiv ¥ (Netto-Bedarf) 12, L —=
CTRWHEIZ L AR AT 2725121 %E Y
MLLLLDOTH B,
ABAE W DB 5 LU Tadily DIRFEH
MEDHAML VI, T—FARDTDIHEEE S

BEAIS7TH 9 A



A V12 B 5 0 EE OB & R 261

7 - 12, 19744F12 Nortrhein-Westfalen 1 (2
B AEHHEOWMEART EZATIE, INHITH
T2 HHNIEED N & X THHLL - 2138 D
THTh5,

A XD RATD VISR L TR, RED it o
e U & LT, AU T, 5870 ¥ v ihte L
TV )MAICET IHRAEEENT L0,

4—2 FRDOEM

19774712, SKFEW TR 5 Foilo FEI AR 1
BB~ 1B~ L 7L, 209 B, W1HHK
HEERS (6Ll E107AR) DRHENFEIZIZH 6
1#5,000 )7~ T~/ 7, PEEHH B Q0F4
<) DRHEITITH 6 186,000 ~ 7 182,000 )5+
VI BEFENT WD, BICH -7z DB & G
U257 613, 11 A4720) P8 LT 3 1400~
343,300 7 k772, 6 bl E10mE Ao ik

DA, BRI L VIRET 2 HMEIZ T A7) 3
133,200~ 3 76,3007 L5 TH Y, 1001
15 A D ik 2 178,200~ 3 Ji700~)L 7 & b~
T20%m < e >Tw b,

WHRAE L B S5 L BRI EE L TR
1AM ) BEZ150~17020 7 L7 b, H154K
BT, R 1 A N472 D) #180~200~ v
7 %) WERES LR Q0 E2R<O) DR
HFOF30~1407L 7 L HRT, BL245%m < %
STwd, BRIFICLE->TH 63 NA5 LD
FHEDPRE VLW 2T T, MIFREERIED K
AT RIS & ) AL v ) 2 EH ZD
A L % ’)’CTén’Cmé

Table 6

ZEHENRASERER
Comparison of the accident costs
of students with the costs of in
school traffic education

MEHE b

50~ 710 118
(6 ~108) = 60

GEZ0E
b (B10%
FEBRCI0~
157 )

1o 660~ 720 116

mHOEE

2 1310~ 14 (I
(6~ 158) 00 310~ 1430

IATSS review Vol.8, No.4

(57)

4—3 ZOBBHEDEM & FRCE O
WMBEOWH (2{E~07) LR (138
T LIME= L 7)) 2B & BB S5
ik

BORTRHNEL T b, WISHRBREEO L
IZOWTIE, FERITEREEBE DR HDOK 8 5 &

7). WERBEE TR (107 FE2R<) DRED
AR 615 & %5 (Table 6),

SERCACHRETT & ) HE E oo kS A S ) ) B L
T WO & LTEE LIS, ERAHE
BEOrEIOBARENICAT, EMLTES2E )
eV lEE DKM (Mindest-Nutzen)
DI H b, ZOMBICHT 2REL LT,
LHBEDHA L FHERAO LR LI LIFHR %
9o

COHA 2 OIS EESNERETH L, &
1 RUIZEBE OB BAD D ICBEL T L, [k
ICHMEHO WD DICELTH, BABREZRD
FTARTCHWERALZIN T I DI TIIANnS t’C‘Jf)éo
2 ME, TTISTAR TV BB
- T, R L, xLﬂ€#$%ﬁbnfwf
WAL DL, HEBRHPES Ao TwE I ETH
b, BHENEREEZEETH LT, BIHEIEDL
LD HINTEALT 2o T, Wl THT 22k
IIWEETH 5, HTHZERICI0HE L TLHALED
AL W e UE L7ckE, CHFETirblTwa %R
WHFFIZ & - TS L7z BB 2 5H5Ic G0 5
Ze b lE, BB T L RO O RN % TR
T2, 2F0)., PHERHABEIINT2»51 84855
Wi 1T XA10ICZLT 2 THA .

ZID R, AGREE M BRI 2 L
fEgt (Table 6) (3, (KD &) ICRRTE 5,

HEE L L TOFREBEF L), Enige
DEHEHAP M I N D EE L THIEE, LR
WHHEIZE D 77D 125105 D 1 DRED B
«kk’}TZa cHIE, FNEBARhE AL INS, 1K
BT, BARBMBLI L 5L SN H K
CIEEN LPﬁ%f(ﬁ% [EBSICB 2RI L) b
EHorbnwzZI I %5

ZMBE B & BRI R I2ED W TP N
IR & | FR T O BEE ORE ST TITE
WLTWENE )»IZonTIiE, BHEFZ TONET
MW%AW%T%éQLn%%*Té‘tu Atk
DILFEPH D WM & > T—DODRBE A 9,
ThE b, ﬁiﬁ?ﬁﬁ%ﬁitéﬁ&ﬁﬁﬁ@ﬁmti\ we
REAR MBI Y W TR L 2N 2 KRR Bl

September, 1982



262

HCh. ") yE R 20Ny 7

2RI 2A4BDOMEMKICL > T, IR IO
VIR 2L T B, GR - SiEfE—)

SEXH

1)

2)

3)

3)

4)

5)

6)

7)

Bandura, A.:.Lernen am Modell. Ansitze zu

einer sozialkognitiven Lerntheorie. Klett
Verlag, Stuttgart, 1976
Bocher Schlag, B.: Empirische Untersu-

chungen zu Entstehungsbedingungen von
Kinderunfillen im Stragenverkehr - Analyse
psychologischer, sozialer und Okologischer
Einflupfaktoren und pddagogische Kon-
sequenzen.

In: Verkehrserziehung und ihre Grenzgebiete
2, Schlab/Bocher. Hrsgb. Bocher, W. und
Walter, K., 1978

Bongard, A. E. und Winterfeld, U.: Ver-

kehrswissen und Verkehrsverstdndnis beifiinf-

bis sechsjdhrigen Kindern. Heft 13 der
Schriftenreihe der Bundesanstalt fiir
StraBenwesen  “Unfall - und Sicherheits-
forschung StraBenverkehr”, Kéln 1977
Deutscher Verkehrssicherheitsrat: Kind und
Verkehr. Ein neuer Ansatz zur Verbesserung
der Situation von Kindern im StraBen-
verkehr. Bonn, 1979

Child and Traffic. A new Approach to im-
proving the Situation of Children in Traffic.
Bonn, 1979

Echterhoff, W., Heinrich, H. Ch., Niesen,
K. & Pfafferott, I.. Verkehrserziehung-
Probleme und Perspektiven. Zeitschrift fiir
Verkehrssicherheit, 1982 (im Druck)

Eubel, K.-D. et al: Verkehrserziehung in der
Schule aus der Sicht von Lehrern. Projkt-
gruppe “Schulverkehrserziehung” Projekt-
gruppenberichte der Bundesanstalt fiir
StraBenwesen, Bereich Unfallforschung,
Koln, 1980

Eubel, K.-D. und Wirthmann, M.: Unter-

suchungen zum Unterrichtsverlauf an Jugend-

verkehrsschulen. Hert 27 der Schriftenreihe
der Bundesanstalt fiir StraBenwesen “Unfall-
und Sicherheits forschung StraBenverkehr”,
Koln, 1980

Gerber, W.-D.: Der Erwachsene als Vorbild
im StraBenvekehr Einstellungen und Ver-
halten. Sozial-psy-chologische Unterschungen

* KBRKFE NBERER (7 v )

W 5035 4 S

Vol.8, No.4

8)

9)

10

11

12

13

14

15

16

=

)

)

=

=

=

=

zum Fullgidngerver halten von Erwachsenen
unter Beriicksichtgung von Eltern besonderer

Frankfurt/M., 1978
Heinrich, H. Ch. und Langosch, I.: Einflul} der
Informiertheit auf das Verhalten von Kindern
im StraBenverkehr. Helt 4 der Schriftenreihe
der Bundesantsalt fiir StraBenwesen “Unfall
und Sicherheits forschung StraBenverkehr,
Koln, 1976
Heinrich, H. CH.: Uberlegungen zur Ver-
kehrserziehung von Kindern als FuBgiger
und als Radfahrer auf der Grundlage neuerer
Forschungsergebnisse. Zeitschrift fiir Ver-
kehrserziehung, III, 198
Heinrich, Ch. H. und Cohenadel, D.: Lehrziele
in der schulischen Verkehrserziehung. Be-
standsaufnahme und Klassifikation.
Forschungsberichte der Bundesanstalt fiir
StraBBenwesen - Bereich Unfallforschung,
Koln, 1981
Jager, W. und Lindenlaub, K. H.: Nutzen/
Kosten-Untersuchungen von Verkehrssicher -
heitsmaBnahamen. FAT - Schriftenreihe
Nr. 5, Frankfrurt, 1977
Krupp, R. und Elsaesser, 1.: Vergleich der
Unfallkosten von Schiilern der Primarstufe
und Sekundarstufe I mit der Verkehrs-
erziehungskosten. Bundesanstalt
StraBenwesen, Koln, April, 1979
offentlichtes Manuskript)
Kiiting, H.-J. et al.. Das Verkhrsverhalten
radfahrender Kinder und Jugendlicher
Untersuchungen zur empirischen Grund-
legung der Verkehrserziehung. Heft 25
der Schriftenreihe der Bundesanstalt fiir
StraBenwesen  “Unfall - und Sicherheits -
forschung StraBenverkehr, Koln, 1979
Laucken, U.: Naive Verhaltenstehorie.
Stuttgart, 1974
Lauken, U.: Alltagswissen und Denknormen.
In: Bildung und Erziehung, 1976, 3, S. 205
Limbourg, Maria und Senckel, B.: Verhalten
Kindern als

fiir
(unver-

von FuBgdnger im
StraBenverkehr. Stand der Forschung.
Forschungserichte der Bundesanstalt fiir

StraBenwesen, Koln, 1976

BEAIS7H 9 H



17)

17)

18)

19)

20)

IATSS review Vol.8, No.4

PaF A 2B 2 55HEE DB L ER

Limbourg, Maria und Gerber, D.: Training-
sprogramm fiir Eltern zur Verkehrserziehung
von Kleinkindern. Heft 23 der Schriftenreihe
der Bundesanstalt fiir StraBenwesen “Unfall -
und Sicherheits forschung StraBenverkehr”,
Koln, 1979

Liischer, K.: Knowledge on Socialization.
Universitdt Konstanz. Projektgruppe
“Familie forschung”. Arbeitsbericht Nr. 3,
1977

OECD: Young Driver accidents. A Report
Prepared by an OECD Road Research Group.
Paris, March, 1975

OECD/CERI: Development Project on Early
Childhood. Paris, CERI/ECE 76.2, 1976
Schulte, W.: StraBenverkehrsbeteiligung von
Kindern und Jugendlichen. Heft 19 der
Schriftenreihe der Bundesanstalt fiir
StraBenwesen “Unfall - und Sicherheits
forschung”, Kéln, 1978

(59 )

September,

263

1982



